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Die Erfindung betriifft ein Ausgleidigewicht und 
seine Befestigung^ an Kraftfahrzeugradcrn od. dgl. 
uber an dercn Felgc oder eiiiem anderenTeil hefestigte 
Bolzen. die zur Drdiachse des Rades weisen. 

Die Reifen von Fahrzeugradlern untcrHegen infolge 5 
des Bremsens und sonstiger Wirkungen des Fahr- 
betriebes eitier Abnutzung, weshalb die Rad'er nach- 
gewuchtet werden mu&sen. 1st der Reifen abgefahren, 
mu8 ein neuer. ebenfalls mit einer Unwudht behafteter 
anmontieat ^ve^den, wozu wiedtrum das Ausgleichen lo 
erforderlich ist. 

Man hat licreits vorgeschlagen, das einmal ermit- 
teltc Gewicht an einem Bolzen daucrnd zu befestigen, 
was jedoch nachteilig ist, weil die vorhandenen, 
dauernd befestigten Atisgleichgewtchte abgeschlagen i5 
und durch neue. der GroBe imd Richtung der TJn- 
wucht entsprcchende Gewidite ersetzt werden mussen. 

Diese Art von Ausgiedchgewichten und deren Be- 
fcstigung an Radern ist audi insofern nacbterlig, a!s 
die Gewichtc nach ihrem Abschlagen nicht mehr ver- 
wendet werden konnen tind bei der Verwendung von 
scblaudilosen Reifen jede Beschadigung der Felge 
vermied'en werden mufi. 

Der Erfindnng liegt die Aufgabe zugrunde, diese 
Nachteile zu beseitigen. 25 

Die Erfindung besteht darin, dafi das Ausgleioh- 
gewidit inittcls cines Federelemcntes auf dem Bolzen 
abnehmbar befcstigt ist. Weitcr ist nadi der Erfindung 
eine schraubcnformig gestaJtete Torsionsfeder mit 
radial vorstehenden Enden in eine Bohrung des Aus- 3o 
gleiohgewichtes eingesetzt, die beim Aufschieben des 
Gewichtes auf dt^n Bolzen durch Verschwenken des 
einen freien Endes gespannt und mit daesem Ende in 
Cfine Nut des Gewichtes, in die sie einrastet, gesichert 
wird. 

Das freie Ende der Feder ist aufierdem zweckmafiig 
in der zum Wickelsinn entgegengesetzten Richtung 
fladi gebogen. Die Vertiefung fur das Einrasten im 
Gewidbt ist vorteilhaft in Form eines Kreissegmentes 
entgr^en der Spannrichtung der Feder eingekerbt, wo- 
durdi die Sidierung gegen Losen erreicht wird. Die 
erwahnte Feder kann eifindungsgemaB in cine Stahl- 
biichsc, in welchc das Ausgleichgewidit eingegossen 
ist, gefaBt sein. Vorzugsweise ist dn fedemder 
Schraubenbolzen vorgesehen, dessen eines Ende in den *5 
befestigten Botzen eingescbraubt ist, wahrend das 
andere Ende in Einkerbungen feststellbar ist, welche 
auf einem Kreis, dessen Mittelspunkt in dex Achse des 
Bolzcns lacgt, am AusgJeiciigTcwioht voa^itesehen sind. 

Die Erfindung ist an einigen Bei^plelen in der Zcadi- 5® 
nung naher erlatjtert. 

GemaB Fig. 1 ist eine FcJgenhalfte abgebiidet. Auf 
der linkeii Seite ist der Haltebolzen 1 am Felgenrand 
zur Aufnahme des Ausgieichgewichtes angeordnet. 
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wahrend auf der rechtcn Seite der Haltebolzen 2 im 
Felgesnhorn befestigt ist. Diese Moglichkeiten sind ge- 
geben, wenn an einem Rad zwei versdiicdene Bolzen 
angeoirdnet werden mussen, weiJ der Raum auf der 
Innenseite diirch die Bremstrommel und das Brems- 
gostange oft so knapp wird, daB der Bolzen 2 nicht 
auf der InnenseLte der Felgenschulter angeordnet wer- 
den kann. Den Bolzen auf der Innenseite der Felgen- 
schulter anzuordnen ist deshalb vorteilhaft, weiJ or 
dann nicht beim Anfahren an einen Randstein oder 
einen Stein abgestreift werden kann. 

Fig. 2 zeigt den Querschnitt dtes eingesetzten Ge- 
wichtes. Hier bedfeutet 3 die Felgensdiulter, 1 den 
Haltebolzen, 4 das eigentliche Ausgleichgewicht und 

5 die gewnndene, hier z. B. zylindriisdhe Spannfeder. 
Die Feder 5 ist z. B. auf der unteren Seate, d. h. an dw 
Felgensdiulter, am Gewicht mit ihrem Ende 6 ver- 
senkt und befestigt, wahremd ihr f reies Ende 7 lose 
an dem Gewicht liegt, damit sie noch etwas mehr zu- 
gewickelt werden kann, urn das ganze Gewidit mit 
der Feder auf dem Bolzen zu befestigen und zu 
spannen. 

Fig. 3 zeigt die Feder alldn in Ansicht und 
Fig. 4 in Draufsicht. 

Letztere zeigt, dafl das lose Ende 7 g^wolbt ist, 
damit es in d^er s<^:mentf6rmigen Rast 8 des Gewich- 
tes 4 sicher sitzt. Diese Einriditungen sind aus Fig. 5, 

6 und 7 zu ersehen. 

Fig. 5 zeigt das Gewicht 4 im Axialsdmitt nadi 

der Linie x-x der Fig. 6, wahrend 

Fig. 6 die Draufsicht nach Tfeil A und 

Fig. 7 den Schnitt nach der Linie y-y der Fig. 6 

zeigt. 

Zum Losen des Gewicbfx:s dient eine Spezialzange, 
die durdi dien Sdilitz 9 hindurdigteif t und dais Feder- 
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ende heraushebt, worauf dieses zuruckschnellt, so daB 
die Feder dann am Bolzen entspannt ist. Das Gewicht 
kann nun abgenonimen warden. 

Fig. 8 imd 9 zeigen eine andere Ausbildungsfarm. 
Nach Fig. 8 ist die Felgensdiulter 3 niit einem An- 5 
satz 10 versehcn, in den cin an seinem freien Ende 
federnder Bolzen 12 eingeschraubt ist. Der Bolzen 
dient als Trager des Ausgleichgewiclites 11. dessen 
obere Flache Einkerbungen 13 in einem Krcis auf~ 
weist, dessen Mittelpunkt mit der Achse des Bolzens lo 
12 zusammenfallt, wobei die Einkerbungen 13 fiir den 
fedemden Toil des Bolzens 12 bestiramt sind. 

Die Fcder kann mimittelbar in ein Eisengewickt ein- 
gesetzt wcrden, Es kann auch ein Gewicht aus Blei 
Oder einem aihnlichen Werkstoff verwendet werden, 15 
wobei die Bohrung mit einer harteren Metallbudise 
versehen sein mufl, damit sidi die Feder nidit in das 
weiclie Blei eindrucken kann. Das Gewicht kann auch 
aus StahlguB od. dgl. bestehen. 

PaTENTANSPROCHE: 

1. Ausgleichgewicht und seine Befestig^ng an 
Kraf tfahrzeugradern od. dgl. uber an deren Fdge 
Oder einem anderen Teii befestigte Bolzen. die zur as 
Dreliachse des Radies weisen, dadurch gdcerni- 
zeichnet, daB das Ausgleichgewicht (4; 11) mittels 
eines Fedcrelements (5; 12) auf dem Bolzen (1; 10) 
abnehmbar befestigt ist. 

2. Ausgleichgewicht nach Anspruch 1, dadurch 30 
gekennzeichnet, dafi eine als Schraubenfeder aus- 
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gebildete Torsionsfedfer (5) mit radial vorstehen- 
deai Enden(6 und 7) in dno Bohrung des Aus- 
gleichgewichtes (4) eingesetzt ist, die beim Auf- 
schieben des Ausgleichgewiclites (4) auf den Bol- 
zen (1) dutch Verscliwenken des einen freien 
Endos (7) gespannt und mit diesem Ende (7) in 
eine Nut des Ausgleichgewichtes (4) einrastend 
g-esichcrt wird. 

3. Ausglcidigewicht naoh den Anspriidien 1 
und 2, dadurch gekennzeichnet, dafi das freie Ende 
(7) der Feder (5) entgegengesetzt der Wickdrich- 
tung fladi abgebogen ist. 

4. Ausgleichgewicht nach den Anspruchen 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dafi die Rastvertie- 
fung am Gewicht kreissegmentartig und entgegen 
der Spannrichtung der Feder zur Sichening gegen 
Losen eingekerbt ist. 

5. Ausgleidigewicht nach den Anspriichen 1 
bis 4, dadurch gd^ennzeidinet, dafi die Feder (5). 
in eine Stahlbiichse gefafit, in das Ausgleichgewicht 
(4) cingegossen ist 

6. Ausgleichgewicht nach Anspruch 1, gekenn- 
zeichnet durch eincn federndcn Schraubbolzen (12)^ 
dessen eines Ende in den Bolzen (10) eingesdiraubt 
wird und dessen anderes Ende in Einkerbungen 
(13) feststedlbar ist, die auf dnem Kreis, dessen 
Mittdpunkt in der Achse des Bolzens (12) liegt, 
am Ausgleichgewidit (11) vorgesehcn sind. 
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